Escape para COX 049 alias Harry el sucio

Un poco cansado de la suciedad que produce el uso del Cox Babe Bee 049 sobre el modelo y sin intenciones de dejar de utilizarlo ya que es mi primer motor a explosión, regalo de mi abuelo, de hace más de 26 años, decidí hacerle un silenciador para que ensucie menos y de paso sea menos ruidoso.

Recordando el escapecito que traían los Cox QRC 049 me puse a ver que tenia en el cajón de los retazos y encontré un cilindro de duraluminio procedente de una impresora láser, específicamente es el cilindro de impresión, de 30mm de diámetro que lo tenia guardado con intenciones de hacer un silenciador par los motores mas grandes y cuyo diámetro andaría bien, busque algún retazo de aluminio para hacer las tapas y como no tenia decidí cortar un trozo del cilindro y aplanarlo para las mismas.
El cañito de escape es de una antena vieja de televisión de 4,5mm de diámetro externo y 3,6mm interno.

Las medidas del escape pueden variar y dependen de lo que tengamos o consigamos ya que no busque aumentar las prestaciones del motor sino que el objetivo era reducir la mugre para usarlo en un motovelero colocado en un pod quita y pon.

El resultado obtenido fue mas que satisfactorio ya que no perdió potencia y se volvió mas limpio y silencioso.

El modelo sobre el que lo probé es un Pulga (tipo cessna) rc 2 canales cuyo plano salio en una revista española que ya tenía usando con ese motor y me sirvió para comprobar la potencia con el escape que era la duda que tenia.

Después de las pruebas lo uso en un planeador de 1,5 mts. de envergadura tipo minitermico cola en t de diseño mío con el que aprendieron a volar mis hijos y es el mismo que uso el mas chico, Marcelo que en ese entonces tenia 7 años, en el encuentro de Villa Ángela 2004 para concursar en la Copa Aero Kevlar quedando en 6° lugar, los que fueron a ese encuentro tal vez lo recuerden.
Tambien lo probe con un Cox Black Widow pero a ese motor si le reduce un poco la potencia por lo que lo sigo usando escape libre.

Construcción:

El escape esta hecho de duraluminio de un cilindro de impresión de impresora laser de 30mm de diámetro exterior del cual corte el cuerpo del escape de una altura de 7mm y un trozo de 70mm al cual corte en el sentido del cilindro a fin de abrirlo y aplanarlo para hacer las tapas superior e inferior.

Una vez que tenemos el cilindro aplanado marcamos los centros y dibujamos los círculos de 30 y 14mm que formaran las tapas.
Se cortaran las mismas y se perforara el centro dejando margen para terminar con una lima a la medida correcta, hay que tener en cuenta que los bordes del cilindro y las tapas se limaran a 45 grados según el dibujo a fin de que asienten bien y no se mueva el cilindro que oficia de cuerpo.
Una vez que este conjunto esta terminado hay que hacer la muesca donde encastrara el tubito que hace de salida del escape, el cual esta hecho de caño de aluminio de 4,5mm de diámetro externo y 3,6mm de diámetro interno en mi caso.

Este tubo lleva una muesca a 1mm de una de las puntas a la que se deberá ajustar la hecha en el cuerpo para que no se salga del lugar, del lado que ira abajo hay que limar para que quede plano y pueda apoyar sobre la tapa inferior evitando que gire con la vibración del motor.

El cilindro mas chico que sirve para a apretar el escape desde abajo y mantener el conjunto armado esta hecho de un caño de aluminio de un diámetro aproximado de 15mm al cual tuve que limar de adentro para agrandarlo a la medida del cilindro del motor dejando una pequeña holgura ya que no hace falta que entre apretado.

La altura de esta pieza hay que medirla una vez ensamblado el escape en el motor y colocado el cilindro sin apretarlo definitivamente.
Una vez que tenemos terminadas las piezas y listas para el armado final con mucho cuidado se colocara sellador fastic en el cilindro donde sentara la tapa superior y se colocara la misma, a continuación se coloca fastic en el borde de la misma y se coloca el cilindro cuerpo del escape orientando la muesca del tubo de salida hacia el lado que decidamos, paso seguido se coloca fastic en el borde del cilindro y muesca de salida, se coloca el tubo de salida en su lugar y la tapa inferior y nuevamente aplicamos fastic entre la tapa y el cilindro del motor y se coloca el cilindro inferior.

Hecho esto ya estamos en condiciones de montar el cilindro en el motor cosa que haremos con cuidado sosteniendo el cuerpo del escape al roscar el mismo para que no gire y cambie la posición del tubo de salida.

Recomendaciones:

Para hacer este escape hay que sacar el cilindro del motor y limpiarlo exteriormente con alcohol medicinal y un cepillo de dientes viejo.

LO MAS IMPORTANTE: MANTENER TODAS LAS PIEZAS DEL MOTOR GUARDADAS LEJOS DEL LUGAR DONDE TRABAJAMOS PARA QUE NO HAYA RIESGO DE QUE INGRESE UNA VIRUTA DE ALUMINIO EN LAS MISMAS LO QUE SERIA FATAL PARA EL MOTOR. 
CUANDO HAGAMOS LAS PRUEBAS DE AJUSTE SOBRE EL CILINDRO DEBEREMOS LIMPIAR CUIDADOSAMENTE LAS PIEZAS A PROBAR POR EL MISMO MOTIVO ANTES MENCIONADO.
Trabajar con limas adecuadas (plana y redonda) de grano fino tipo relojero, hay unos juegos chinos baratos con calidad suficiente como para este tipo de trabajo ya que los materiales no son muy duros.

Cuanto mejor terminación y ajuste le demos a las piezas mejor será la estanqueidad del escape.
[image: image1.jpg]Silenciadar para COX 0

Harry el sucio.

Jarge Haracio Banus —
de 2003,

49, dlias:

ormosa Mayo

()

Ajustar al diametra del cilindro

Segun diametro del
cilindra

AL,
T

7 mm
28 mm

| |
26 mm

iS pi

ustar @ la medida entre ¢l escape y
carter del motor

Detalle de los bordes del cilindro 3

grande y de las tapas superior e

inferior del misma.





